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Introduccion

Sonar el suefio imposible, luchar contra el
enemigo invencible, correr donde valientes no se
atrevieron, alcanzar la estrella inalcanzable.

(Miguel de Cervantes, Don Quijote)

A la hora de escribir este libro se anuncia la constitucion del Forum Valencia pel
Corredor Mediterrani, cuya meta es reunir a los distintos actores de la Comunidad
Valenciana que actiian a favor del Corredor Mediterraneo, para posicionarse como
una fuerza de reivindicacion local y regional frente al Gobierno central espafiol
y a la Comision Europea (Levante-emv, 2016). El Foro reune a la Generalitat y
a actores del sector publico, como las universidades y sindicatos, pero también a
actores privados, como las asociaciones empresariales y grandes empresas que ya
participaban en el debate sobre el proyecto de Corredor. Con este nuevo grupo de
presion, Valencia refuerza su posicion central en el eje mediterraneo y afirma la
prioridad econdmica de una infraestructura ferroviaria litoral, tras la promesa, en
enero de 2015, al inicio de un afio de elecciones crucial para Espafia, del Gobierno
de Mariano Rajoy (pp) de llevar el avE a ocho capitales de provincias mas, lo que
representa unos mil kilometros de vias adicionales, conforme con las promesas de
los sucesivos gobiernos. La comunicacion gubernamental pone de relieve el tren
de alta velocidad para viajeros y no el transporte de mercancias. El mapa de los
nuevos tramos muestra la voluntad de equilibrar la red hacia el oeste y el norte
de Espaia, con excepcion de los tramos a Castellén, Murcia y Granada (Alon-
so, 2014). La linea prevista de Badajoz a Plasencia (Extremadura) confirma el
objetivo de llegar en alta velocidad a todas las provincias. Entre las prioridades,
el Corredor Mediterraneo tiende a desaparecer como eje, aunque sigue presente
como territorio, pues casi todas las provincias de la costa quedan en el mapa de la
alta velocidad, excepto Almeria. Esta presencia/ausencia en los planes de infraes-
tructuras, que se traduce en un conjunto de operaciones en determinados puntos
que llevan a la fragmentacion del eje, es un hilo conductor de la larga historia del
Corredor Mediterraneo, que desde la década de 1920 ha conocido alternativas
fases de gracias y desgracias en la planificacion nacional de infraestructuras. El
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Corredor también es un asunto politico de gran importancia, basado en el enfren-
tamiento de visiones contrarias del territorio. El debate sobre el planeamiento del
eje mediterraneo ahora se plantea en la escena europea, lo cual le confiere una le-
gitimidad fuera de su contexto original, una ampliacion de su posible financiacion
y asimismo nuevos retos para el planeamiento y la gobernanza.

El Corredor Mediterraneo: problemas de definiciones

La apelacion Corredor Mediterraneo se refiere a un objeto geografico que corres-
ponde a distintos trazados y proyectos a escala espafiola y europea: es a la vez
un proyecto espafiol relativamente antiguo para vincular las regiones litorales y
uno de los nueve ejes multimodales definidos por la Comision Europea en 2013
(Commission européenne, 2013) para constituir la trama basica de la red central
de transportes. En la vision europea, el Corredor Mediterraneo se extiende desde
el sur de Espafia (pais que atraviesa con un doble trazado por la costa y por el
interior) hasta la frontera de Ucrania. Ademas, el Corredor Mediterraneo también
se refiere a la propuesta de gran eje ferroviario trans-Europeo de Ferrmed (Ferr-
med, 2009), lobby cuya vision hace de la costa mediterranea espaiiola el trozo
fundamental de un eje de mercancias desde Casablanca (Marruecos) hasta San
Petersburgo (Rusia) (mapa 1).

Los distintos trazados que se consideran para el Corredor Mediterraneo y los
espacios geograficos en los que se enmarca solo coinciden en la parte espafiola.
Ademas, el proyecto radica en Espafia, donde se encuentran los principales terri-
torios interesados y los actores que lo reivindican. Considerando que el Corredor
Mediterraneo se sitda historica y geograficamente en el ambito econémico y po-
litico nacional, concentraremos ¢l analisis en la parte espafiola, pues los tramos
previstos al sur de Gibraltar y al norte de los Pirineos son mas recientes, menos
estables a lo largo del tiempo y no dan lugar a similares procesos de apropiacion
territorial o reivindicaciones politicas.

El Corredor Mediterraneo espafiol, aunque sea un proyecto de planeamiento
perenne, no puede reducirse a una definicion Unica. Presenta facetas multiples y
cambiantes seglin el contexto politico y econdomico a distintas escalas. Una prime-
ra aproximacion puede basarse en tres criterios fundamentales. Primero, se trata
de un proyecto de infraestructura ferroviaria cuya finalidad (mercancias, viajeros
o trafico mixto) es variable, localizada a lo largo de la costa mediterranea espaiiola
y de extension variable, segun la época, desde la frontera francesa hasta Valencia,
Alicante, Murcia, Almeria o Algeciras. Esta primera definicion plantea el proble-
ma de los limites espaciales y del contenido del objeto que ofrecen diversas inter-
pretaciones posibles, sucesiva o simultaneamente. Segundo, se trata de un objeto
situado en el tiempo y el espacio, cuyo origen se remonta a la década de 1920 en la
region de Valencia. Durante casi un siglo, el proyecto conocid sucesivas fases de
planeamiento marcadas por documentos de planificacion y eventos politicos. Su
centro de gravedad se fue desplazando hacia el norte, es decir, hacia Cataluiia, al
mismo tiempo que iba ensanchando su espacio de referencia a Europa. Tercero, el
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MAPA 1
Trazados del Corredor Mediterraneo a escala europea

asablanca

[ ——

Gran eje Ferrmed

“Corredor Mediterraneo” @ E. Libourel, 2015;
de la Comision Europea Fuentes: Ferrmed y Comisién Europea

Corredor Mediterraneo es un proyecto con una dimension politica fundamental en
un contexto de tensiones entre los distintos niveles administrativos.

El término Corredor Mediterraneo se usa mucho en Espafia, ha sido recupera-
do por la Comision Europea y es aceptado por todos los actores implicados a todos
los niveles del proyecto, y sin embargo conlleva un problema de terminologia,
pues los actores lo usan con distintos sentidos. Al abarcar diferentes realidades y
visiones, se refiere a otros términos, como los de arco, eje o fachada..., a los que
sustituye para mayor comodidad, pero de los cuales se hace eco al construir su sen-
tido. La nocion hace referencia a un amplio conjunto que puede abarcar un objeto
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cual el Corredor Mediterraneo, pero que no se limita a este sentido. Es posible dar
una definicién a minima de la nocién de corredor de transporte como espacio de
ancho variable, de orientacion longitudinal, ordenado en torno a infraestructuras
de transporte que dan acceso al territorio. Se usara a continuacion el término neu-
tral de eje para hablar del espacio lineal a lo largo de la costa mediterranea con las
propias caracteristicas econémicas, demograficas, etc. Sin embargo, los términos
arco, fachada o range, que también se usan con respecto al Corredor Mediterra-
neo, se refieren a conceptos mas precisos en el campo de la ordenacion del territo-
rio y a veces a un determinado momento de las politicas europeas de planificacion.
Como primera aproximacion, el Corredor Mediterraneo se puede calificar de «idea
territorial», lo cual permite tener en cuenta su complejidad y su relacion con el
territorio. Nuestro trabajo se focalizara en un objeto geografico cuya caracteristica
esencial es que ain no existe: esta inscrito en los documentos de planificacion
espaiioles y europeos, esta en el centro de un debate politico nacional y tiene im-
pactos territoriales a través de determinados equipamientos locales, pero aun no se
ha realizado como infraestructura de transporte, lo cual permite la variabilidad de
los proyectos y definiciones.

Corredor Mediterraneo es una denominacion comun para los actores institu-
cionales, politicos y econémicos en Espaiia, asi como para la sociedad civil. Sin
embargo, en otras partes de Europa su uso parece reducirse a un pequeio grupo
de especialistas de los transportes en la parte sur de Europa o de cuestiones de
ordenacion del territorio. En efecto, Corredor Mediterraneo se refiere en Espa-
fla, aunque para una realidad mal limitada e imprecisa, a un objeto familiar para
todos los interlocutores, incluyendo los que no forman parte de los especialistas
o protagonistas del proyecto. Al contrario, es interesante notar hasta qué pun-
to el Corredor Mediterraneo carece de identidad en el resto de Europa, y espe-
cialmente en Francia, incluso para investigadores especializados en los temas de
transportes o para actores ferroviarios. Parece que haya una diferencia mayor en
la percepcion del Corredor Mediterraneo como objeto en Espafia y en Francia.
Se puede plantear la hipotesis de que ello es debido a su caracter politico en el
marco nacional: el Corredor Mediterraneo esta en el centro de conflictos politicos
y territoriales en Espafia.

El Corredor Mediterraneo en el marco cientifico

El Corredor Mediterraneo se ha estudiado relativamente poco con respecto a su
caracter antiguo y generalmente se ha estudiado desde una perspectiva tinica (mer-
cancias, puertos, alta velocidad...). Casi todos los estudios cientificos son espa-
foles y la mayoria realizados por investigadores de las regiones mediterraneas.
Distintos campos cientificos dedican analisis al Corredor Mediterraneo con
enfoques que realzan diferentes caras del mismo tema. La mayoria de las publi-
caciones son redactadas por economistas y abordan el Corredor a través de su
impacto en la economia general o a través de un determinado sector econéomico.
La cuestion de su impacto y relevancia socioecondmica también alimenta inves-
tigaciones, en particular sobre los flujos actuales o potenciales a lo largo del eje
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mediterraneo (Bel i Queralt, 2010a; Mufioz Martinez, Barreiro Pereira y Lopez
de Sabando, 2014; Segarra ef al., 2013). Se trata, por una parte, de interrogarnos
sobre la relevancia de las inversiones en el Corredor Mediterraneo teniendo en
cuenta el trafico potencial y los retos de la economia globalizada, y por otra parte,
de comparar la evaluacion de coste-beneficio del Corredor con la de otras gran-
des infraestructuras, como lineas de alta velocidad, para las cuales se han hecho
importantes inversiones en Espaiia (Albalate del Sol y Bel i Queralt, 2011). Otros
trabajos de investigacion se focalizan en un determinado sector, como la agricultu-
ra (Morales Gil, 1997; Pérez Mesa y Garcia Barranco, 2015; Vidal Olivares, 1992)
o la industria (Milla Bordera, 2013; Serrano, 2014), que son los dos principales
focos de reivindicacion del Corredor Mediterraneo. Sin embargo, estos estudios
no se concentran en el Corredor Mediterraneo, sino que estudian temas mas am-
plios, como las exportaciones a Europa, el transporte de mercancias, la logistica o
la competencia intermodal (Aguayo Gonzalez et al., 2007; Camara Boluda, 2012;
Estrada, 2011, 2014).

Los analisis econémicos y geograficos del Corredor Mediterraneo no se pue-
den disociar de un analisis politico, pues se interesan por las opciones politicas
en cuanto a la construccion de infraestructuras en Espafa y el papel del Corredor
en dichas opciones. Estos analisis también son obra de investigadores involucra-
dos en la vida politica, como Germa Bel (Bel i Queralt, 2010a, 2011a, 2012) en
Catalufia o Josep Boira en Valencia (Boira i Maiques, 2013a; Boira i Maiques y
Prytherch, 2015) —ambos autores también escriben en la prensa—. El analisis po-
litico también se interesa por las relaciones con Europa, por el Corredor Medite-
rraneo como apertura hacia el mercado continental (Boira i Maiques, 2002, 2010;
Muiloz Martinez, 2012), y sus implicaciones en la politica regional (Diez Verdejo
y Pinazo Hernandis, 2005; Giménez i Capdevila, 2012).

La cuestion de la integracion regional también aparece en la literatura bajo la
perspectiva espacial de la constitucion en torno al Corredor Mediterraneo de un
conjunto litoral coherente de caracteristicas comunes (Montesinos, 2014; Serrano
Martinez, 2012), sobre todo desde el punto de vista de los intereses econémicos y
comerciales y, asimismo, de la construccion de conjuntos territoriales macrorre-
gionales que puedan favorecer una mejor integracion en la Unidén Europea y en los
mercados globales. El vinculo entre territorio e infraestructura también aparece a
escala nacional en la literatura que subraya la posicion del Corredor Mediterraneo
en el esquema general (Olmos, 2011), a escala regional para poner de relieve la
constitucion de un territorio mediterraneo (Boira i Maiques, 2010; Catala i Oltra,
2013), o a escala local con estudios de impacto de los equipos de transporte (Milla
Bordera, 2013; Romera Franco, 2011; Serrano, 2014).

Ademas de una literatura cientifica relativamente concentrada en torno a
algunos autores claves, existe una importante produccion de literatura admi-
nistrativa (informes, estudios, documentos..., publicados en distintos niveles).
En Espaila, los documentos de planificacion nacional en su gran mayoria se
interesan por el conjunto de la red y, por lo tanto, rara vez le otorgan un peso
importante al Corredor Mediterraneo, que tan solo aparece como una de las pro-
puestas. Sin embargo, el Ministerio de Fomento publica notas e informes sobre
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el Corredor en determinados momentos del debate politico. Los gobiernos re-
gionales a menudo tienen la iniciativa del debate, pero publican pocos informes
al respecto, excepto la Generalitat de Cataluiia (Generalitat de Catalunya, 2011,
2013a, 20135, 2015). El sector privado —asociaciones empresariales y think-
tanks como el Instituto Ignasi Villalonga de Economia y Empresa (11vEg)— pu-
blica informes econdémicos con frecuencia, encargados a investigadores como
Josep Boira, en el caso del nveg, o César Camison, en el caso de la Asociacion
Valenciana de Empresarios (AVE).

A escala europea, el Corredor Mediterraneo no existe como tal en los proyec-
tos de la Union Europea hasta que entra en 2013 en los nueve corredores multi-
modales de la red central (Commission européenne, 2013). La pg-Move (Direc-
cion General de Movilidad y Transportes) publica a propoésito de cada corredor
un informe que presenta la metodologia para su implementacion y una biblio-
grafia basica sobre el tema (Commission européenne, 2014), concentrandose en
cuestiones de ingenieria y ordenacion del territorio como los cuellos de botella.
Hasta ahora, solo existe un estudio sobre el conjunto del trazado del Corredor
por seis paises (Guédel, 2014): tiene en cuenta las oportunidades economicas y
modela el potencial de trafico de la infraestructura con una perspectiva de cre-
cimiento anual del 1,5%. En su informe, la bG-Move subraya que los estudios
hechos en Espafia —que a menudo no se publican— sobre todo se concentran en
prever la demanda para alta velocidad y en estudiar las infraestructuras dedi-
cadas a mercancias existentes o previstas, con especial atencion a la conexion
con los puertos y a los cuellos de botella. Finalmente, a nivel europeo, el lobby
Ferrmed, especializado en la promocién del Corredor Mediterraneo, también
publica con regularidad estudios sobre el tema, como su informe fundamental
de 2009 (Ferrmed, 2009) o estudios muy especificos sobre aspectos técnicos del
corredor, desde la infraestructura hasta el material rodante (Alstom et al., 2009;
Cenit, 2012; Ferrmed, 20124, 2012b; Ferrmed y Cenit, en prensa; Ferrmed y EU
Core Net Cities, 2015; xtH-Railway Group et T0B, 2010). El objetivo de dichos
estudios, que a veces se realizan en cooperacion con organizaciones empresa-
riales y organismos de investigacion, es convencer a la Comision Europea y al
Gobierno espaiiol de que es necesario ir avanzando con el proyecto de Corredor
Mediterraneo, usando argumentos técnicos. Sin embargo, al contrario de otros
proyectos transeuropeos, como el corredor de Rotterdam a Génova (Austria-
Tech, 2009; Niskanen, 2005), no existe ningin grupo de investigacioén especia-
lizado en el Corredor Mediterraneo.

En este contexto, caracterizado por una importante dimension nacional de las
investigaciones sobre el Corredor Mediterraneo y por el predominio de los enfo-
ques econoémicos, queda por explorar en gran parte la aproximacion geografica del
proyecto. Aunque haya pocas publicaciones al respecto, también se puede analizar
el Corredor a través de las cuestiones de transporte, de urbanismo, de cooperacion
euromediterranea y de retos politicos (figura 1).

Adoptaremos el punto de vista de la geografia, con una aproximacion basada
en las cuestiones territoriales, casi ausentes hasta ahora de la literatura cientifica y
mas aun de la literatura administrativa. Integracion regional.
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FIGURA 1
El Corredor Mediterraneo en la encrucijada de distintas tematicas
de investigacion
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El Corredor Mediterraneo esta en la encrucijada de retos e intereses multiples, lo
cual lo hace aparecer fragil, equivoco y maleable. El investigador puede sorpren-
derse ante la diversidad de definiciones y usos de la apelacion de Corredor Medi-
terraneo por los distintos actores, y asimismo ante su uso en la literatura cientifica.
La sustancial presencia mediatica del Corredor Mediterraneo, proliferando el
tema sin traducirse en apariencia en una infraestructura, es un primer elemento im-
portante. De hecho, el Corredor Mediterraneo estd muy presente en el debate poli-
tico y econdmico, y actores de todo tipo y a todos los niveles lo usan como atributo
territorial o reivindicacion politica. Mas el Corredor Mediterraneo sigue desde hace
mas de un siglo en el estado de proyecto de infraestructura cuya realizacion esta
programada aunque siempre postergada. En este contexto, jcabe considerar el Co-
rredor Mediterraneo como un objeto tnicamente discursivo, sefial de otra cosa por
averiguar, que no seria principalmente un proyecto de infraestructura ferroviaria?
La segunda clave es la pasion que el Corredor Mediterraneo parece desenca-
denar en Espafia y que se revela por medio de la audiencia mediatica que se le
otorga. A nivel nacional, son los actores regionales y locales quienes muestran un
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interés superior por el tema, porque ven en el caracter transeuropeo del proyecto
la garantia de su legitimidad y la certidumbre de su realizacion. Hasta este punto,
parece que el Corredor Mediterraneo sea un problema unicamente espaiiol y solo
remita a cuestiones de planeamiento y de geopolitica nacional. El desajuste entre
el excesivo interés por el Corredor Mediterraneo a escala regional y nacional, y su
poca representacion a escala europea cuestionan el estatuto de los proyectos tran-
seuropeos como objetos reales de planificacion o como elementos para legitimar
proyectos anclados en realidades locales.

En altimo término, paraddjicamente, el Corredor Mediterraneo también puede
suscitar cierta indiferencia, sobre todo en Francia. Considérese el Corredor como
proyecto transeuropeo (y por lo tanto que interesa a Francia como a los demas
paises atravesados por ¢él) o como un proyecto espafiol cuya vocacion es asegurar
la interconexion con la red francesa, este pais ocupa un papel esencial en el dispo-
sitivo. El caracter «invisible» del Corredor Mediterraneo al norte de los Pirineos
revela la ignorancia casi total en que se mantiene el tema, excepto entre los pocos
actores del ambito ferroviario implicados en los proyectos transfronterizos. Solo
los actores de regiones fronterizas, particularmente del Languedoc-Rosellon, im-
plicados en el proyecto de linea de alta velocidad Montpellier-Perpifian, tienen una
vision prospectiva de la interconexion con Espana, aunque los problemas de dicha
linea también se consideren casi exclusivamente en el marco nacional. Para casi
todos los demas actores el Corredor Mediterraneo es un problema exclusivamente
espaiiol, asociado a un debate politico nacional y visto inicamente desde el punto
de vista de la interoperabilidad de la red, es decir, de la adaptacion de las lineas
ibéricas a los estandares europeos.

Esta paradoja (Francia es el eslabon central del Corredor Mediterraneo pero
parece no interesarse en su realizacion) hace del Corredor Mediterraneo un objeto
variopinto que integra dimensiones variadas que a veces se complementan y a ve-
ces se yuxtaponen sin comunicarse. También cabe tener en cuenta el Corredor en
su dimension multiescalar, como objeto que cruza los retos propios de cada nivel
institucional y cada territorio.

El Corredor Mediterraneo, un objeto problematico

Este estudio se sita en la encrucijada de varios campos epistemologicos, territo-
riales e institucionales. Distintos elementos participan en la definicion del Corre-
dor Mediterraneo aunque no siempre sean especificos de este proyecto. La geopo-
litica espaiiola, las tensiones entre las comunidades autonomas y el Estado central,
y asimismo entre las propias regiones, van moldeando el Corredor Mediterraneo
como objeto politico. La planificacion de las Redes Transeuropeas de Transporte
(RTE-T) a partir de los afios noventa (Commission européenne, 1990) introduce
una capa adicional de complejidad en la gobernanza del proyecto. Ademas, el
Corredor Mediterraneo se fundamenta, desde el punto de vista de las regiones que
atraviesa, en cuestiones economicas que no dejan de estar en la actualidad del con-
texto de crisis, lo cual implica encontrar soluciones para reactivar el crecimiento
econdémico, disminuir el paro y favorecer la reindustrializacion. Finalmente, el
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Corredor Mediterraneo esta en el centro de retos territoriales a todas las escalas,
como el proceso de metropolizacion de las principales ciudades de la costa, que
buscan una imagen positiva para mejorar su atractividad para las actividades turis-
ticas y el sector terciario.

Como proyecto de ordenacion territorial, el Corredor Mediterraneo se integra en
un contexto multiescalas que compendia retos locales, regionales, nacionales y euro-
mediterraneos. Las 16gicas politicas, econdmicas y de planeamiento que lo sostienen
se pueden leer a cuatro niveles perceptibles en los discursos que a €l se refieren:
Corredor Mediterraneo es a la vez un término comun para describir un proyecto
ferroviario y un eje litoral, un término técnico que incluye elementos de ingenie-
ria, un término politico que pone el proyecto en el escenario nacional y un término
cientifico usado por los investigadores para describir un objeto polimorfo (tabla 1).

TABLA 1
Cuatro niveles del discurso sobre el Corredor Mediterraneo

Nivel de lenguaje | Actores Temas asociados al Corredor
Proyecto ferroviario
Lenguaje . Zona de la costa
sue Sociedad . .
corriente Conjunto de infraestructuras y

equipos en el litoral mediterraneo

Interoperabilidad

Actores del transporte , .
S P Vias y material rodante

Lenguaje Actores institucionales . - .
. . Soluciones técnicas (tercer carril...)
técnico Ingenieros . ..
. Seguridad ferroviaria
Lobbies

Evaluacion de impacto

o Enfrentamiento Madrid/litoral
. Actores politicos -y .
Lenguaje R Construccion de una red nacional
Actores institucionales

politico . . Cuestion territorial
Asociaciones empresariales

Planificacion
Lenouaic Investigadores Evaluacion socioeconémica
. ‘iu Y Universitarios Historia del Corredor
cientifico ; e :
Lobbies Analisis de discursos

A escala infranacional, el Corredor representa a la vez una oportunidad para el
planeamiento urbano, un instrumento para el desarrollo regional y un objeto po-
litico. Su caracter politico es el que cristaliza la relacion de fuerzas de los niveles
regionales y nacionales. Ademas, el Corredor Mediterraneo, como proyecto de
planeamiento transeuropeo, esta en la encrucijada entre la planificacion espaiiola,
que determina la ordenacion del territorio por las redes de transporte, y la plani-
ficacion europea, que define los objetivos de interconexion e interoperabilidad a
escala continental. Por ultimo, el Corredor Mediterraneo también se inscribe a
escala mundial —aunque con menos vigencia— en los flujos econdmicos y de mer-
cancias (los puertos tienen un papel de interfaces entre el territorio del Corredor
Mediterraneo y su foreland global).
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El caracter multiescalas de la inscripcion del Corredor Mediterraneo en el te-
rritorio plantea tres cuestiones principales para la investigacion. Las dos primeras
se sitlian en la interfaz entre analisis tedrico ¢ interés operacional: se trata por una
parte de identificar todos los niveles relevantes de lectura del Corredor Mediterra-
neo y el conjunto de los actores involucrados en el proyecto, y por otra parte de
definir cuales son los territorios y niveles institucionales relevantes para la realiza-
cion de los numerosos equipos del Corredor Mediterraneo. La tercera cuestion es
teorica: se trata de desarrollar un analisis que permita compendiar las dimensiones
propias del proyecto, por una parte, y de los actores, por otra parte, y asimismo las
hipotéticas deformaciones con respecto al equilibrio tedrico.

La relativa indefinicion del Corredor Mediterraneo y el hecho de que el ob-
jeto se pueda tener en cuenta en campos muy distintos son una coaccion cien-
tifica contundente, por lo que se plantea como abordar dicho objeto con una
vision de gedgrafo. En seguida se plantea el problema central de la definicion
del propio objeto de investigacion: el Corredor Mediterraneo esta omnipresen-
te pero carece de definicion clara o univoca, como si dicha indefinicion fuese
su razon de ser en el marco complejo de gobernanza. El Corredor Mediterra-
neo, al ser omnipresente, integra el verdadero objeto de debate que es el de la
politica espafiola.

Dos preguntas centrales guiaran la investigacion. En la medida en que el Co-
rredor Mediterraneo es un proyecto singular en el conjunto de los proyectos de
planeamiento e infraestructuras en Espafia y en la medida en que se hace necesa-
ria una lectura multiescalas, ;como interactia en los procesos de ordenamiento
y gobernanza en Espafia? El problema es entender como un objeto que al inicio
es un proyecto de infraestructuras basado en un proceso institucional clasico de
toma de decisiones viene a ser un factor potente de recomposicion del juego de
los actores y de reinterpretacion de los paradigmas del planeamiento a todas las
escalas. Entre la dimension técnica de la implementacion de una infraestructura
de transportes y la dimension mas apasionada del debate politico, el hecho de
que el Corredor Mediterraneo no se haya realizado todavia le va otorgando una
influencia creciente en el terreno politico.

Correlativamente se plantea la pregunta siguiente: ;qué formas de territoriali-
zacion puede engendrar un proyecto de infraestructuras de dimension continental
en el espacio del eje mediterraneo espafiol? Se trata de analizar la dialéctica que
se establece entre los distintos niveles institucionales asi como entre las distintas
escalas territoriales (europea, nacional, regional y local) en las que el Corredor
Mediterraneo puede tener un efecto al conllevar representaciones territoriales, al
participar en la recomposicion de la gobernanza o al originar la creacion de nuevos
equipos. La inscripcion del proyecto da lugar a distintas formas de territorializa-
cién materiales o inmateriales, desde la construccion de equipos ferroviarios hasta
la modificacion de la gobernanza en un determinado territorio en torno al proyecto
de Corredor. En efecto, parece que el Corredor Mediterraneo pertenezca simulta-
neamente a tres dimensiones que tedricamente deberian ser sucesivas: es a la vez
una representacion, un proyecto actual y un proceso de progresiva materializacion
(figura 2).
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FIGURA 2
Las tres dimensiones del Corredor Mediterraneo
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Estas dos preguntas centrales llevan hacia la de los actores, institucionales o no,
involucrados a todos los niveles, y asimismo a la de su relacion de fuerzas. La
multiple inscripcion territorial del Corredor Mediterraneo también indaga su ca-
racter fragmentado y la posible definicion de un «territorio de Corredor» en si.
(Como entonces se pueden ponderar las representaciones territoriales del Corre-
dor Mediterraneo, por una parte, y, por otra, un proyecto de ordenacion del que
determinados tramos se van implementando sin que el corredor se materialice?

El Corredor Mediterraneo es un objeto a la vez multiple y unico, entre per-
manencias y evoluciones: es un proyecto bien identificado aunque de diversas
interpretaciones, pero también de relativa estabilidad desde mas o menos un siglo
a pesar de sus incesantes modificaciones y constantes enmiendas. Por otra parte,
el proyecto solo se puede entender teniendo en cuenta las racionalidades pecu-
liares de los actores involucrados, cada uno persiguiendo objetivos propios. La
divergencia y el dialogo entre los distintos intereses son los que permiten definir
el proyecto de corredor. Basandose en esos dos planteamientos, la tesis propone
analizar el Corredor Mediterraneo apoyandose en tres hipdtesis principales que
constituyen tres aspectos fundamentales del Corredor.

La primera hipotesis es que el Corredor Mediterraneo puede analizarse como
un proyecto de infraestructuras definido por sucesivos documentos de planifica-
cioén que contribuyen —aunque sea de manera movediza a lo largo del tiempo— a
consolidarlo como objeto compartido entre un conjunto heterogéneo de actores.
Por lo tanto, la realizacion de la infraestructura importa menos que la existencia
del proyecto y su impacto en el territorio.

La segunda hipdtesis es que el proyecto de infraestructura ferroviaria en el
eje mediterraneo no es el elemento central, sino que el Corredor Mediterraneo
se ha convertido en un tema importante merced a su inscripcion en el debate
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politico espaiiol. El Corredor tiene un papel distinto del de los demas proyectos
de infraestructuras al estar en el centro de un debate que implica a un amplio
espectro de actores publicos y privados a todos los niveles institucionales y te-
rritoriales. Parece que lo esencial en el debate sea la dimension simbolica del
proyecto como objeto politico.

La tercera hipdtesis —que es la base del analisis geografico que se propone
hacer— es que el Corredor Mediterraneo esta en el centro de procesos de territo-
rializacion que a todas las escalas modelan el espacio y la gobernanza indepen-
dientemente de la propia infraestructura. Seria pues un factor de recomposicion
de los perimetros relevantes, a distintos niveles, para aplicar los planes de in-
fraestructuras, y en definitiva un elemento de cristalizacion frente a la profunda
desunion del territorio espafiol.

Desde el punto de vista metodoldgico, se plantea el problema de abordar
como gedgrafo un objeto atn sin realizar pero que no deja de ser polémico en el
ambito politico y econémico. Cabe poner la dimension espacial en el centro del
analisis, en un momento en el que el estatuto del Corredor Mediterraneo como
proyecto movedizo y discutido sigue siendo problematico porque se encarna a
la vez en proyectos locales numerosos y heterogéneos y en discursos multiples.
El punto central de este trabajo es el analisis de estas dos encarnaciones, una
territorial y otra discursiva.

El método estd basado en entrevistas semiestructuradas, que constituyen la
principal fuente de informaciones de primera mano. Se han realizado con aproxi-
mativamente cincuenta actores publicos o privados, econdémicos, politicos, aca-
démicos..., con una duracion media de mas de 2 horas y proporcionan cantidad
de datos sobre los conocimientos basicos (incluso en el campo de la ingenieria de
transportes), los intereses de los actores, los conocimientos cientificos, la politica
y la economia en general... Se procede a un inventario del contenido de las entre-
vistas y a su analisis a través de un filtro basado en el analisis de datos provenien-
tes de otras fuentes. Los otros métodos utilizados en su mayoria estan relacionados
con el trabajo de campo (conferencias, inauguraciones, visitas...). Una estancia
de tres meses en el Instituto Interuniversitario de Desarrollo Local de la Univer-
sidad de Valencia y varias estancias mas cortas en Espafa y en Bruselas fueron
necesarias para acceder a los archivos (en particular ferroviarios) y para hacer una
encuesta a estudiantes de universidades espafiolas, lo cual precisaba una presen-
cia prolongada y numerosos viajes entre las distintas ciudades. Las encuestas de
campo fueron completadas con un trabajo de documentacion y analisis de datos
socioeconomicos (por ejemplo, en cuanto a flujos de mercancias) necesarios para
dibujar el marco del tema de estudio. Asimismo, la investigacion esta basada en un
conjunto de fuentes diversificadas de literatura cientifica, de documentos institu-
cionales, de publicaciones en papel o en internet de las asociaciones empresariales
y grupos de presion, y en un importante conjunto de articulos de prensa y de blogs.
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